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DISPOSICION

DE MATERIAL

DE DRAGADOS EN
GEOTEXTILES PARA
USO DE RELLENOS
DE AREAS EN

EL PUERTO DE
MONTEVIDEO

Vista aérea de la zona con geotextile

Dentro de las obras de desarrollo portuario realizadas
por la Administraciéon Nacional de Puertos (ANP)
en el puerto de Montevideo, en particular en la
construcciéon de nuevos muelles pesqueros en la
zona de Capurro, durante el aflo 2021 se realizaron
obras de dragado hasta una profundidad de -5 m,
esto incluydé disponer el material de dragado en
geotextiles utilizados como relleno para ganar uso
de suelo en la bahia.

En primera instancia se realizaron ensayos con la
Universidad de la Republica del Uruguay (UDELAR),
Facultad de Ingenieria (FING), sobre geotextiles y
rellenos de lodos contaminados provenientes de
dragados. Resultando en la ejecucién de un proceso
gue se inicia con el floculado de los lodos para
favorecer la deshidrataciéon por filtrado, seguido de
la separacion del agua contenida en los sedimentos
dragados de la bahia de Montevideo y finalmente
la disposicion de los mismos en los geotextiles. Esta
iniciativa se tomdé como base para implementar este
proyecto.

La actividad consistié en extraer los sedimentos
utilizando una draga de succidn, para luego
trasladarlos por intermedio de un sistema de
canerias flexibles. Estos sedimentos, pasan por un
filtro fisico que permite retener residuos soélidos.
Posteriormente pasan por un tratamiento con un
floculante en una planta quimica. El floculante actua
sobre las moléculas de los lodos contaminados,
facilita el filtrado del agua y su encapsulado, lo que
permite finalmente su deposicién en los geotextiles.

Esta buena practica permitié encapsular 65.000
M3 de sedimentos de materiales de dragados con
una alta posibilidad de contener contaminantes
ambientales. Su utilizacién para relleno de suelos
repercutié en una reduccién, tanto en los costos
asociados a su traslado a zonas de disposicién, como
en sus posibles impactos generados en esas zonas.

Administracion Nacional de Puertos, Uruguay

REPUBLICA
DOMINICANA

EN MOVIMIENTO:
EL CONSEJO
NACIONAL DE
LOGISTICA Y LA
ARQUITECTURA DE
UN HUB REGIONAL

La historia moderna del comercio
internacional ha sido escrita por paises
capaces de dominar el arte de la
conectividad. Hoy, en un mundo donde
la logistica define la competitividad, la
Republica Dominicana da un paso firme
hacia su reconfiguracion estratégica
con la creacién del Consejo Nacional de
Logistica (CNL): un érgano de gobernanza
multisectorial destinado a transformar
al pais en la plataforma logistica mas
eficiente, integrada y resiliente del Caribe
y Centroamérica.

Esta iniciativa no surge en el vacio. Es la
respuesta institucional a una realidad
incontestable: el pais cuenta con la
localizacion geografica mas privilegiada
del Caribe, una infraestructura
portuaria de primer nivel, zonas francas
consolidadas y una red de acuerdos
comerciales que abren puertas a mas
de mil millones de consumidores. Sin
embargo, hasta ahora, estos activos
operaban de forma fragmentada. Con el
CNL, comienza una nueva etapa: lade una
logistica orquestada bajo una vision-pais.

El Consejo, creado al amparo de la Ley
num. 30-24 sobre Comercio Maritimo,
tiene la mision de articular politicas
publicas, coordinar instituciones vy
alinear los intereses del sector privado
en torno a un objetivo comun: dotar al
pais de una estrategia logistica nacional
de clase mundial. No se trata solo de
facilitar el comercio. Se trata de redisefar
cémo se mueve, almacena, transforma y
exporta valor desde y hacia el territorio
dominicano.

Por primera vez, la logistica no sera vista
como un asunto técnico-operativo, sino
como un eje transversal del desarrollo
econdmico. El CNL impulsara la creacién
de corredores logisticos intermodales,
reducira los tiempos y costos del comercio
exterior, digitalizara procesos criticos

como el despacho de mercancias, y servird de plataforma
para atraer inversion en manufactura avanzada, centros de
distribucién regional, tecnologia de ultima milla y servicios
logisticos especializados.

El impacto del CNL no se limita al ambito comercial, pues,
serd también una herramienta para el desarrollo territorial,
al integrar polos productivos del norte, sur y este en una
red de infraestructura inteligente, conectando puertos,
aeropuertos, zonas francas y parques industriales. Este enfoque
descentralizado permitird que las regiones del pais se beneficien
directamente de la dinamizacién logistica, generando empleos,
impulsando el emprendimiento local y diversificando la matriz
productiva nacional.

En ese mismo orden, la sostenibilidad serd un principio rector,
toda vez que la nueva estrategia logistica nacional integrara
practicas de logistica verde, eficiencia energética, movilidad
eléctrica, gestion responsable de residuos industriales y
adaptacién al cambio climatico. Asi, la Republica Dominicana
no solo competird en eficiencia, sino también en estandares
ambientales, elemento clave en las cadenas de suministro
globales del siglo XXI.

A nivel regional, el impacto serd igual de contundente. Con la
consolidacién del Consejo, el pais enviard una sefal clara a socios
internacionales, organismos multilaterales e inversionistas,
indicandoles que estamos listos para liderar la transformacion
logistica del Caribe. Estamos listos para ser un centro de
redistribucion hemisférico al servicio del nearshoring, del
comercio triangular, de la integracién aduanera regional y de la
produccion estratégica de bienes de alto valor.

La creacion del CNL no es una simple reestructuracion
institucional. Es un acto de visidn histérica que posiciona la
logistica, no como una tarea de técnicos, sino como una politica
de Estado al mas alto nivel. Y con ello, la Republica Dominicana
no solo acelera su comercio, acelera su desarrollo, su integracién
continental y su presencia en la arquitectura econémica global.

Por: Cristian Morel Guzman
Subdirector Ejecutivo — Autoridad

Portuaria Dominicana (APORDOM)
cmorel@apordom.gob.do
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LOS MUELLES
PESQUEROS:
DONDE NACE
EL FUTURO
DEL MAR EN
LA REPUBLICA
DOMINICANA

En el corazén de Ilas costas
dominicanas, donde el mar abraza
con fuerza la tierray la vida de miles
depende del vaivén de las olas, una
transformacién silenciosa -pero
poderosa- estd ocurriendo. Lejos
del bullicio de los grandes puertos
comerciales, los muelles pesqueros
comunitarios se han convertido
en simbolos de esperanza,
sostenibilidad y progreso.

Desde 2022, la Autoridad Portuaria
Dominicana (APORDOM) ha
liderado un ambicioso programa de
remozamiento y construccién de
muellespesquerosencomunidades
costeras histéricamente olvidadas,
impactando  positivamente la
vida de mas de 4,000 familias
en zonas como Barahona,
Samana, Montecristi y Azua. Estas
infraestructuras no son simples
embarcaderos: son plataformas
integrales de desarrollo humano,
econdmico y ambiental. Cada
muelle ha sido concebido como un
centro de desarrollo comunitario.

Ademas de facilitar la faena diaria
de los pescadores artesanales,
los muelles pesqueros brindan
espacios dignos para la
comercializacién, procesamiento
y conservacion de los productos
marinos, fortaleciendo asi la
cadena de valor pesquera. Sin
duda alguna, estas obras han
empoderado a comunidades
completas, integrando a mujeres
y Jjoévenes, generando empleo
directo e indirecto y fomentando
una nueva cultura de respeto por el
océano.

Conscientes de la fragilidad de los
ecosistemas marinos, APORDOM
ha implementado criterios de
sostenibilidad ambiental en
cada proyecto: sistemas de
recoleccion de residuos sdélidos y
aceites; materiales ecoamigables
y resistentes a la salinidad;
paneles solares para iluminacién
eficiente; y capacitaciones en
pesca responsable y protecciéon

de manglares. El Muelle Pesquero
de Palenque, por ejemplo
reinaugurado en 2023, es un
caso emblematico: combina
infraestructura moderna con
educacién ambiental y gestidon
comunitaria, convirtiéndose en un
modelo replicable para la regién.

Los indicadores son claros:
aumento del 35% en la
productividad pesquera; reduccién
significativa de practicas nocivas
para el ambiente y revalorizacién
del trabajo pesquero como motor
de desarrollo local. La proyeccidon
para 2025-2026 contempla Ia
habilitacion de, al menos, seis
nuevos muelles pesqueros,
consolidando asi una red costera
resiliente, sostenible y socialmente
inclusiva.

Esta experiencia, enmarcada en
los objetivos del Plan de Accién de
Roatan 2023-2026 de la Comisidon
Interamericana de Puertos (CIP/
OEA), representa una buena
practica en la intersecciéon entre
infraestructura, equidad social
y proteccidbn ambiental. Desde
la Republica Dominicana, los
muelles pesqueros no solo atrapan
peces, también atrapan sueios,
oportunidades y futuro, pues,
cuando el mar encuentra un puerto
digno, toda una nacién se fortalece.

Por: Jean Luis Rodriguez
Director Ejecutivo — Autoridad

Portuaria Dominicana
(APORDOM)
Jjrodriguez@apordom.gob.do

BUENA PRACTICA:
VALORIZACION
DE ESCORIAS
COMO MATERIAL
DE RELLENO

Durante la construccién del nuevo muelle
Raos 9 en el afno 2023, se utilizaron
13.000 m3 (30.000 toneladas) de material
de escoria como relleno. ElI material
utilizado es el resultado del proceso de
fundicién de metales ferrosos de la planta
de FerroAtlantica, ubicada en Boo de
Guarnizo, a 7 km de la obra del Puerto de
Santander.

Con esta practica se ha evitado tener
que utilizar materiales procedentes de
canteras y enviar aridos siderdrgicos a
vertedero.

Los beneficios han sido:

Reutilizacion de residuos destinados
a eliminacién, garantizando |Ia
proteccion del medio ambiente y la
salud de las personas.

Ahorro de recursos naturales, al evitar
la extraccion y aprovechamiento de
aridos de canteras.

Reducciéon de emisiones de gases de
efecto invernadero y contaminantes
atmosféricos, al reducir los kilbmetros
de transporte de material de escoria
desde la planta de FerroAtlantica
hasta el vertedero y todas las
operaciones asociadas.

La escoria utilizada estd
compuesta por particulasvitreas
de color verde de textura lisa y
con bordes afilados. Procede
de escorias de ferroaleaciones
sometidas a un procedimiento
de enfriamiento, cribado y
molienda para convertirlas
en aridos para su uso en
construccién y obras publicas.

Se encuentra regulado en el
Decreto 100/2018, de 20 de
diciembre, de Valorizaciéon
de Escorias en la Comunidad
Auténoma de Cantabria, por
el que se establece el régimen
juridico aplicable a la gestién
de las escorias con el fin de
promover su valorizacién.

Autoridad Portuaria

de Santander, Reino
de Esparfa
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BUENA PRACTICA:
NUEVO BUQUE DE SERVICIO
CON TECNOLOGIA HIiBRIDA

La Autoridad Portuaria de
Santander ha puesto en servicio en
2025unnuevobuquedeserviciocon
tecnologia de propulsién hibrida,
compuesto por dos motores diésel
y dos motores eléctricos, de 45 kW
de potencia cada uno, acoplados a
la transmision.

Este nuevo buque ha sustituido a
dos buques que utilizaban gasdleo
B. El nuevo buque integrard todas
las misiones llevadas a cabo
por los dos buques anteriores
dentro de las aguas de dominio
publico portuario, tales como:
campafas batimétricas, control
y mantenimiento de sefales
maritimas, reparacién de defensas
y mantenimiento de elementos
en muelles, visitas técnicas e
inspecciones de instalaciones
portuarias desde la costa.

La embarcacién, denominada
SOLIA DOS, ha sido construida
por la empresa Metaltec Naval S.L.

Es el Unico buque con tecnologia
hibrida en Cantabriay en el Sistema
Portuario Espafol.

El barco tiene una eslora de 11
metros, una manga de 4 metros
y un calado de 1 m. Tiene una
capacidad total de 12 personas y
una velocidad maxima de 10 nudos.
Estd construido con acero naval y
acero inoxidable.

Los beneficios son:

Ahorro de gasdleo gracias al
uso de motores eléctricos.
Reduccién de emisiones de
gases de efecto invernadero.
Reduccién de emisiones de
gases contaminantes.
Reduccion de residuos
peligrosos en operaciones de
mantenimiento y reparacion.

La embarcacién ha sido construida
siguiendo criterios sostenibles y de
bajo mantenimiento.

Autoridad Portuaria de

Santander, Reino de Esparfia

Gestion Portuaria
Sostenible y Proteccion
Ambiental en COMPAS:
Compromiso con la
Economia Circulary el
Desarrollo Sostenible

En COMPAS, la Unica red de puertos multipropdsito
de Colombia, asumimos el compromiso de realizar
operaciones portuarias limpias, sostenibles y alineadas
con los Objetivos de Desarrollo Sostenible (ODS). Este
compromiso se materializa a través de una estrategia
ambiental estructurada en torno a cuatro pilares
fundamentales: economia circular, cambio climatico,
ciudades sosteniblesy conservacion del capital natural.

Certificacion Basura Cero: un hito en
economia circular

Uno de los logros mas destacados de 2025 fue la
obtencién de la certificacién Icontec “Basura Cero”
Versién 5, categoria Oro, un reconocimiento al alto
nivel de eficiencia en la gestion de residuos de
COMPAS. Este sello valida la implementacién de un
sistema que reduce significativamente los residuos
enviados a rellenos sanitarios y promueve una cultura
de reduccion, reutilizacién y reciclaje.

Algunas de las cifras de nuestra gestion en el 2024:

Mas de $435 millones en ahorro por disposicion
final de residuos reutilizados.

Ingresos por mas de $130 millones en la venta de
materiales reciclables.

Donacién de 1.788 toneladas de residuos organicos
para compostaje y alimentacién animal.

Manejo adecuado de 745230 kg de residuos
reciclados.

Este enfoque de economia circular ha sido reconocido
internacionalmente. COMPAS fue galardonado en
2024 con el Premio Maritimo de las Américas en
Gestidon Verde y Sostenibilidad Portuaria, otorgado por
la Secretaria de la Comisién Interamericana de Puertos
(CIP) de la OEA, por proyectos asociados con captacion,
uso y consumo eficiente de aguas lluvias y de aguas
recirculadas en 3 de nuestras 5 terminales.

Adaptacion al cambio climatico

Nuestro segundo pilar estratégico es el cambio
climatico. Hemos implementado acciones de
mitigacién y adaptaciéon que incluyen:

Medicién y compensacién anual de huella de
carbono.

Optimizacién del consumo energético.

Evaluaciéon de riesgos climaticos por instalacion.

Como resultado, hemos recibido el Sello Verde de
Verdad - Categoria Arbol de la Fundacién CO2Cero
durante tres aflos consecutivos (2022, 2023 y 2024), en
reconocimiento a nuestras acciones voluntarias para
reducir los efectos del cambio climatico.

Construccion de ciudades sostenibles

En el ambito social y urbano, promovemos Ila
integracion puerto-ciudad para fortalecer la resiliencia
y sostenibilidad en las areas de influencia donde
operamos. Bajo este pilar, hemos sido reconocidos por:
- El programa de Agricultura Sostenible en Bolivar y
Sucre (2015).
El abordaje social durante la expansion del
puerto en Tolu (2018-2019), premiado en 2020
por su impacto positivo en la relacién con las
comunidades.

Conservacion del capital natural

Por la biodiversidad presente en nuestras zonas de
operacion, en COMPAS llevamos a cabo una gestidon
responsable del capital natural. Protegemos las areas
de influencia directa e indirecta, cuidamos la fauna
y flora local, y adoptamos medidas preventivas para
mitigar impactos ambientales.

Estas experiencias confirman que una gestidon
portuaria sostenible no solo es posible, sino estratégica
para el desarrollo del sector. La combinacién de
eficiencia operativa, compromiso ambiental y valor
social nos posiciona como referentes en sostenibilidad
portuaria en América Latina. Seguiremos trabajando
con responsabilidad y visién de largo plazo para
consolidar operaciones logisticas limpias y resilientes.

Sobre COMPAS

COMPAS es un actor estratégico del sector portuario colombiano
y la dnica red de puertos multipropdsito del pais. Cuenta con cinco
terminales ubicados en Cartagena, Barranquilla, Told y dos en
Buenaventura. La compafia emplea directamente a 489 personas y
genera oportunidades para mds de 1400 trabajadores vinculados a
operadores portuarios, proveedores, contratistas, navieras, agencias
de aduanas y agentes maritimos.

Por: Luis Arrieta, Director Comunicaciones y
Sostenibilidad - larrieta@compas.com.co y Zulady

Pretel, Directora HSE - zpretel@compas.com.co

COMPAS, Colombia
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DIA MUNDIAL DE LA
REDUCCION DE EMISIONES

DE CO2: DP WORLD CALLAO

INVIERTE MAS DE USS 105
MILLONES EN ESTRATEGIA
DE DESCARBONIZACION

« Solo en el 2024 la empresa logré reducir sus emisiones
totales de CO2e en 2,200 toneladas.

« DP World Callao lidera con buenas prdcticas para
construir un futuro mds limpio.

Callao, enero 2025.- Cada 28 de enero se conmemora el Dia
Mundial de la Reduccién de Emisiones de CO2, una fecha
instaurada por la Organizacién de las Naciones Unidas (ONU)
para concientizar sobre el impacto de las emisiones de gases
de efecto invernadero en el planeta y promover acciones para
reducir nuestra huella de carbono.

Elaumento de las emisiones de CO2 provoca el incremento de
la temperatura global, lo que a su vez genera consecuencias
como el aumento del nivel del mar, eventos climaticos
extremos y la pérdida de biodiversidad. Esta problematica
ha estado en el centro de las discusiones del reciente Foro
Econdmico Mundial 2025, realizado la semana pasada en
Davos, Suiza: los lideres globales han destacado cémo la
transicién hacia las energias renovables representa un desafio
para economias emergentes, pero también una oportunidad
de crecimiento. Es por lo que el Dia Mundial de la Reduccién

de Emisionesde CO2 nosllama atodosala
accion. Gobiernos, empresas e individuos
deben trabajar juntos para lograr un
mundo mas sostenible.

DP World a nivel global tiene la meta de
reducir sus emisiones en 42% al 2030 y
lograr cero emisiones netas al 2050 y en
ese contexto DP World Callao con sus
operaciones en Perd, viene liderando
el sector logistico y portuario, con un
ambicioso plan de descarbonizacién
iniciado en 2019 y una inversion voluntaria
de mas de 105 millones de dodlares, la
empresa tiene la meta de reducir el 90%
de emisiones al 2030 en los alcances 1y 2
en Callao.

En 2024, la empresa logré reducir las
emisiones de CO2e en 2,200 toneladas
en comparacion con el afio anterior
(pese al incremento de sus operaciones)
y para ello, ha implementado soluciones
innovadoras que minimizan su impacto
ambiental, entre las que destacan:

o Cambio de matriz energética: desde
mayo de 2023, el terminal se abastece
de energia 100% limpia a través de
la compra a proveedores de energia
renovable y la generacién propia con
paneles solares. Este cambio cuenta
con la certificaciéon internacional
I-REC, la cual garantiza que la energia
consumida de los equipos eléctricos
son 100% libres de emisiones de
CO2e, lo que evitd la emision de 6,300
toneladas de CO2e.

Vehiculos eléctricos: DP World Callao
ha invertido en la implementacion de
camiones eléctricos para el transporte
de contenedores dentro del terminal,
reemplazando los vehiculos que
tradicionalmente funcionaban con
diésel. Para estos vehiculos, construyd
la primera estacion de carga
eléctrica en un terminal portuario
en Latinoamérica. Su flota de 20
camiones eléctricos evitd la emision
de mas de 1,490 toneladas de CO2
durante el 2024.

 Equipamiento eléctrico: la empresa adquirié 3 grdas
de muelle y 12 gruas de patio 100% eléctricas para la
expansién recientemente inaugurada. Ademas, realizd
la conversiéon de 10 gruas de patio (RTG) de diésel a
eléctricas con una inversiéon de 1 millén de ddlares. Esta
conversién, junto con las 12 gruas eléctricas ya existentes,
evitd la emisién de mas de 3,900 toneladas de CO2e en
el afno.

o Eficiencia en procesos y digitalizacién: durante los
ultimos afnos se han optimizado estrategias y procesos
operativos e implementado plataformas en linea para
reducir traslados y aumentar la eficiencia en toda la
operacion.

“El fin de toda empresa es seguir creciendo, pero ese
crecimiento no deberia producirse a costa del cambio
climdtico. Por eso estamos invirtiendo en nuestra estrategia
de descarbonizacion para reducir las emisiones de Alcance
1y 2 en un 90% en Callao en 2030, alineados a nuestra meta
de reduccion global del 42% a nivel global en el mismo
afo”, sefialé Sany Rodriguez, directora senior de Seguridad,
Sostenibilidad y Medio Ambiente de la empresa.

Para continuar con este compromiso, se involucrara a los
proveedores mediante un plan de capacitacién que les
permita medir su huella de carbono y descarbonizar sus
procesos. Asimismo, planean trabajar con sus clientes para
optimizar la eficiencia operativa, lo que reducira los tiempos
de atencidén y, por consiguiente, las emisiones generadas
mientras sus embarcaciones estdan amarradas en los muelles.

La experiencia de DP World Callao demuestra que la
descarbonizacién, a través de la reduccién de emisiones
de CO2e, es una meta alcanzable. Mas aun, evidencia el rol
crucial que pueden desempefar las empresas como agentes
de cambio en la lucha contra el cambio climatico.

DP World Callao, Peru
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PROTECCION AMBIENTAL
EN EMPRESA PORTUARIA
QUETZAL: COMPROMISO
CON LA SOSTENIBILIDAD
Y ADAPTABILIDAD AL
CAMBIO CLIMATICO

La Empresa Portuaria Quetzal, como motor del comercio
maritimo en Guatemala, tiene una gran responsabilidad
en la proteccion del medio ambiente. En un mundo donde
la sostenibilidad se ha convertido en una prioridad, es
esencial que las operaciones portuarias adopten practicas
ecoldégicas para minimizar su impacto ambiental.

Impacto Ambiental de las Operaciones
Portuarias

Las actividades en los puertos pueden afectar el entorno
de diversas maneras, incluyendo:

Contaminacién del agua por derrames de
hidrocarburos y residuos industriales.

Emisiones de gases provenientes de barcos y
maquinaria portuaria.

Generacion de residuos sélidos y peligrosos.
Alteracion de ecosistemas costeros, afectando la
biodiversidad.

Estrategias de Proteccion Ambiental

Para enfrentar estos desafios, la Empresa Portuaria
Quetzal implementa diversas estrategias:

1. Gestion de residuos: Cumplimiento al Acuerdo
Gubernativo 164-2021, Reglamento para la gestidon
integral de los residuos y desechos sdélidos, que
demanda todas las actividades que produzcan
residuos o desechos sélidos deberdn ser separados
al momento de su generaciéon de acuerdo a su
clasificacién (orgdnico, inorganico y reciclable)
hasta su destino final asi mismo se cumple con el
Anexo V MARPOL que dicta reglas para prevenir la
contaminacién ocasionada por las basuras de los
buques, Recolectando un promedio anual de 600 a
700m3 de desechos procedentes de los buques que
atracan en el muelle comercial y un promedio anual
de 800 a 900m3 de desechos sélidos procedentes
de las actividades administrativas, operacionales en
EPQ.

2. Monitoreo y control de emisiones: Empresa Portuaria
Quetzal realiza monitoreos de calidad del aire de
forma cuatrimestral de acuerdo a lo establecido
en las guias para la calidad del aire de la OMS y
la norma de la US EPA y mitiga las emisiones de
gases de efecto invernadero que son capturadas de
forma natural por areas verdes que estan dentro de
la finca portuaria siendo 337 hectdreas de bosque

4.

mixto sumado a los 5,831.80m?2, de las areas
de jardines y la reforestacién que capturan
un promedio de 4,092.19 toneladas al afio de
gases de efecto invernadero, que supera en
un 37% a las emisiones provocadas por la
operacion logistica, recurso humanoy el uso de
maquinarias movidas por combustibles fésiles.

Uso eficiente del agua: La calidad del
agua potable estd regulada por la norma
COGUANOR NGO 29001 como el uso racional, el
tratamiento de las aguas residuales producto
de las actividades administrativas como de
las operaciones de EPQ, cumplen con el
Acuerdo Gubernativo 236-2006, Reglamento
de las descargas y reldso de aguas residuales
y de la disposicién de lodos, tratando un
promedio mensual de 5163.35 m3/mes de
aguas residuales en 2 sistemas de lagunas de
oxidacion, producto del uso doméstico de las
actividades de EPQ, y con una extraccion de
desechos liquidos procedentes de los buques
que atracan en el muelle comercial de 822 m3
al aflo aproximadamente mismas que tienen
tratamiento y disposicion final.

Proteccién de la biodiversidad: Restaurar
ecosistemas mediante jornadas de
reforestacién en conjunto con el Instituto
Nacional de Bosques INAB, con el programa
sembrando huella, protecciéon de los recursos
naturales ante la depredacién humana; tala
de arboles no autorizada, caceria ilegal con
controles de seguridad mediante patrullajes
en las diferentes zonas de la finca portuaria
creando una cultura de conservacién dentro
del puerto.

5. Educacién y concienciacién ambiental: Empresa Portuaria
Quetzal en conjunto con el Departamento de Capacitacion
del Ministerio de Ambiente y Recursos Naturales MARN vy la
Comisién Portuaria Nacional Capacita a trabajadores y socios
comerciales sobre laimportancia de la sostenibilidad ambiental
con temas sobre; educaciéon ambiental, manejo y disposicién
final de residuos sdlidos, educacién en legislacién ambiental
vigente, adaptabilidad al cambio climatico. Teniendo como
resultado personal y socios comerciales comprometidos con el
medio ambiente.

Empresa Portuaria Quetzal Comprometida con un
Futuro Sostenible

El desarrollo econédmico no debe estar refiido con la proteccion
ambiental. Con la implementacién de medidas responsables, la
Empresa Portuaria Quetzal puede convertirse en un referente de
sostenibilidad portuaria en la regién. La adopcién de tecnologias
verdes, la cooperacién con organizaciones ambientales y el
cumplimiento de normativas nacionales e internacionales son
pasos fundamentales para lograr una operacién mas ecoldgica y
eficiente.

Proteger el medio ambiente no solo es una obligacién, sino
una oportunidad para generar un puerto mas limpio, seguro y
competitivo. La sostenibilidad debe ser un pilar estratégico en la
evolucién de la Empresa Portuaria Quetzal.

Empresa Portuaria Quetzal estd orgullosamente certificada con el
ISO 14001 que demuestra su compromiso con el medio ambiente a
través de un sistema de gestion ambiental eficaz.

Empresa Portuaria Quetzal es digna poseedora del sello Puerto
Verde emitido por Bircham International University de Espafia a
través de la Escuela Superior de Ciencias Ambientales de Guatemala,
sello que la sitia como Empresa Logistica Amigable con el Medio
Ambiente.

Lcda. Ana Luisa Mejia Barrientos,
Jefe de la Unidad de Asesoria y
Planificacion Portuaria, anami380@
puertoquetzal.gob.gt y Ing. MA. David
Estuardo Folgar Corado, Asesor
Unidad de Asesoria y Planificacion
Portuaria, folgarco@gmail.com

Empresa Portuaria Quetzal,
Guatemala

10 « BOLETIN INFORMATIVO CTC

BOLETIN INFORMATIVO CTC « M



DRAGADO PARA UNA
INFRAESTRUCTURA
SOSTENIBLE:

EL ENFOQUE
PORTUARIO

El dragado es una herramienta vital para el
desarrollo sostenible de la infraestructura
portuaria, asi como para otras soluciones
marinas responsables. El dragado ha moldeado
e intervenido la interfaz entre tierra y agua
para facilitar los canales de navegacién hacia
los puertos, la proteccidén costera, la gestidon
del riesgo de inundaciones y el desarrollo de
infraestructura.

En 2018, la Asociacion Internacional de Empresas
de Dragado (IADC), en colaboracién con la
Asociacién Central de Dragado (CEDA), reunid

a los principales expertos en infraestructura marina y de
aguas interiores para desarrollar una hoja de ruta integral
sobre cémo lograr un desarrollo sostenible. El resultado
fue la publicacibn emblematica Dragado para una
Infraestructura Sostenible (DFSI, por sus siglas en inglés).

El objetivo de esta iniciativa fue hacer avanzar a la
industria del dragado, sus clientes y demas actores clave,
de una perspectiva meramente econémica hacia los tres
pilares de la sostenibilidad: econédmico, social y ambiental.
Desde entonces, este enfoque ha sido adoptado en sitios
de proyectos en todo el mundo.

Con base en la filosofia DFSI, la sostenibilidad de un
proyecto de infraestructura puede aumentarse mediante:

1.  Aumentar el valor general del proyecto a través de la
gama de servicios que ofrece;

2. Reducir los costos asociados al proyecto, donde
“costos” incluye tanto los monetarios como los no
monetarios (por ejemplo, impactos ambientales) y los
recursos consumidos por la actividad; y

3. Equilibrar la distribucién del valor y los costos entre
los dmbitos social, ambiental y econédmico a lo largo
del tiempo.

Implicaciones practicas del DFSI
Visién y creacién de valor

El valor general de un proyecto puede
incrementarse si  los proponentes del
proyecto, contratistas de dragado y otros
actores se involucran desde el principio
en la planificacién para identificar cémo
puede crearse mas valor en los tres pilares
de la sostenibilidad. Al enfocarse en generar
valor social, ambiental y econédmico, pueden
evitarse conflictos con actoresclave, al tiempo
que se asegura el apoyo de mas proponentes,
defensores y socios del proyecto.

Adaptar los proyectos a la naturaleza

El dragado modifica el entorno fisico,
produciendo caracteristicas que no se
generarian naturalmente. Durante muchos
anos, se impusieron soluciones de ingenieria
dura como presas, diques y rompeolas
sin estimar adecuadamente sus efectos
en la naturaleza. Sin embargo, esto esta
cambiando. La comunidad portuaria esta
alineada con el enfoque DFSI de la industria
del dragado sobre el valor de las soluciones
basadas en la naturaleza.

El Puerto Verde establece objetivos
relacionados con el dragado sostenible, cuyo
principal fin es mantener el acceso nautico
al puerto abierto, limpio y seguro. Al mismo
tiempo, estos objetivos buscan:

1. Gestionar las actividades de dragado
de manera integrada para crear
oportunidades de mejora ambiental y, a
Su vez, crear o mejorar ecosistemas;

2. Manejar el material dragado bajo Ia
filosofia de minimizar la cantidad,
mejorar la calidad, reutilizar con o sin
tratamiento previo y ubicarlo en lugares
de beneficio a largo plazo;

3. Comprender el entorno local (y
circundante) y buscar oportunidades
para utilizar procesos  naturales,
incluyendo hidraulica, hidrologia,
geofisica, vegetacion, bentos, etc., para
maximizar la eficiencia del dragado a
cortoy largo plazo.

Una visién a largo plazo

El desarrollo sostenible de infraestructura
portuaria requiere una visién sistémica del
proyecto para determinar si serd sostenible
en el largo plazo; es decir, si generara
suficiente valor en los tres pilares de la
sostenibilidad en relacién con Ila inversiéon
necesaria. Tales andlisis pueden llevar a que
algunos proyectos no se construyan, o que
proyectos existentes se desmantelen en
favor de alternativas mas sostenibles.

Principios rectores del dragado para Ia
sostenibilidad

1. Laconsideraciéony andlisis integral de los costos y beneficios
sociales, ambientales y econédmicos de un proyecto guian el
desarrollo de infraestructura sostenible.

2. El compromiso con la mejora de procesos e innovaciéon
conserva recursos, maximiza eficiencia, incrementa
productividad y extiende la vida util de los activos e
infraestructura.

3. La participacion integral de las partes interesadas y la
creacioén de alianzas aumentan el valor del proyecto.

Resultados del programa Dragado para una
Infraestructura Sostenible (DFSI)

Desde la publicacién de la guia DFSI, se han logrado avances
significativos. La Junta Directiva de IADC encargd a la asociaciéon
promover el DFSI entre todos los grupos de interés, ya sean
autoridades portuarias, organizaciones intergubernamentales,
academia, sociedad civil o el publico general. El objetivo final
es que los contratistas sigan este enfoque en la mayor medida
posible.

La Secretaria de IADC trabaja de cerca con sus empresas
miembros pararealizar cursos DFSlen distintas partesdel mundo,
donde expertos en sostenibilidad capacitan a participantes
interesados y fomentan la adopcién del enfoque DFSI.

En 2025, IADC lanzé la revista DFSI Magazine, que muestra esta
filosofia a una audiencia diversa, generando conciencia entre
quienes estdan menos familiarizados con los aspectos técnicos de
la industria del dragado. IADC impulsara aun mas esta iniciativa
en la segunda mitad del afio con el lanzamiento de un sitio
web DFSI, que se convertira en el recurso publico de referencia
sobre el compromiso de la industria con la sostenibilidad y una
fuente de inspiracién para clientes, tomadores de decisionesy el
publico en general.

Asociacion Internacional de Empresas de Dragado (IADC),

Arnold de Bruijn, Director — debruijn@iadc-dredging.com
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INNOVACION SUSTENTABLE
EN PUERTOS MEXICANOS

Desde 2017, Maritime Procurement Services (MPS) ha
emprendido un proyecto innovador en el manejo responsable
de residuos provenientes de la industria maritima, con énfasis
en la conversién del sludge, un residuo oleoso generado en
operaciones maritimas en un combustible alterno de alto valor
energético. Esta iniciativa surgié en la planta de tratamiento
de MPS en Guadalajara, Jalisco, y se amplié posteriormente
a Ensenada, Baja California, con el objetivo de fortalecer el
compromiso ambiental de la empresa mediante soluciones
que integran principios de economia circular y sustentabilidad
operativa.

El sludge, tradicionalmente considerado un desecho complejo
y costoso de manejar, atraviesa un proceso de tratamiento que
permite extraer fracciones combustibles aprovechables. El
resultado es un producto que puede sustituir parcialmete el uso
de combustibles fésiles como el combustdleo ligero, el diésel
industrial o el gas LP. A través de esta estrategia, MPS busca
contribuir de manera directa a la disminucidn de emisiones
de gases de efecto invernadero (GEl), objetivo alineado con las
metas globales de accién climatica; asi como a la economia
circular, regenerando un combustible a partir de los residuos
marinos.

El analisis técnico realizado en 2024 bajo la metodologia del
protocolo GHG del World Resoursec Institute (WRI) permite
cuantificar el impacto ambiental positivo del combustible MPS
frente a opciones virgenes. Utilizando un enfoque atributivo que
contempla las emisiones generadas durante la fase well-to-tank
(WTT) (es decir, aquellas asociadas con la extraccién, refinacién,
transporte y distribuciéon de los combustibles) se determind
que el combustible alterno de MPS emitia significativamente
menos CO, equivalente por litro. En la planta de Guadalajara,
por ejemplo, se registré una emisién de solo 0.110 CO.ée/litro.
En comparacién con los combustibles tradicionales, se estimé
una reduccioén del 82% al 95% en emisiones WTT, dependiendo
del tipo de combustible de referencia y la planta en cuestion.
Estas cifras representan un avance importante para la industria
mexicana, histéricamente dependiente de combustibles fésiles
intensivos en carbono.

Uno de los elementos mas destacables de esta innovacidn
es que el combustible MPS no compromete la eficiencia
energética del proceso industrial. De acuerdo con estudios de
laboratorio realizados por entidades externas, el poder calorifico

del combustible alterno alcanza los 10,485
Kcal/kg, superando al coque de petréleo
(+41.36%) y siendo ligeramente superior al
del combustdleo ligero (+1.91%). Si bien esta
por debajo del diésel industrial y del gas
LP en términos de densidad energética, la
diferencia es marginal y compensada por su
impacto ambiental positivo. En escenarios
simulados de demanda de energia térmica,
el combustible MPS permite mantener la
operatividad de procesos industriales con
requerimientos energéticos similares a los
de los combustibles convencionales, con
una huella de carbono considerablemente
menor.

Este modelo ha comenzado a implementarse
en colaboracién con empresas de alto
consumo, integrando el combustible alterno
a sus operaciones como parte de una
estrategia de sostenibilidad de largo plazo.
El impacto de esta practica no solo mejora
el perfil ambiental de las empresas usuarias,
sino que también transforma el paradigma
de manejo de residuos portuarios, pasando
de un modelo de eliminacién a uno de
valorizacién energética. A través de su
aplicacién en puertos como Ensenada y
Guadalajara, MPS demuestra que es posible
desarrollar soluciones locales con efecto
global, disminuyendo la presién sobre
los ecosistemas marinos y reduciendo la
emisién de GEI sin afectar la competitividad
industrial.

La experiencia de MPS representa un caso
ejemplar de innovacién tecnoldégica y
ambiental aplicada a la gestién portuaria.
Su enfoque combina eficiencia operativa
con compromiso climatico, impulsando la
transiciéon hacia una economia mas limpia y
resiliente. En un contexto donde la industria
maritima enfrenta crecientes presiones
regulatorias y sociales para reducir su
impacto ambiental, este tipo de soluciones
se vuelve no solo deseable, sino necesario.
El éxito del combustible alterno derivado
de sludge valida que la sostenibilidad y la
productividad no son metas excluyentes,
sino dos pilares de un futuro portuario
verdaderamente responsable.

Camila Sias, Especialista en

Sostenibilidad, MPS, México

EMPORNAC - PUERTO
SANTO TOMAS DE
CASTILLA - GUATEMALA

En la Empresa Portuaria Nacional Santo Tomas
de Castilla (EMPORNAC), reafirmamos nuestro
compromiso con la protecciéon y preservacion del
medio ambiente. A través de acciones concretas,
medibles y sostenibles, buscamos integrar la
gestion ambiental en todas nuestras operaciones.

Certificacion Ambiental Portuaria: Un
compromiso permanente con la mejora
continua

Desde el ano 2010, EMPORNAC cuenta con una
certificacion ambiental otorgada por un ente externo
acreditado, la cual ha sido renovada de forma anual
tras rigurosas auditorias que verifican el cumplimiento
de nuestros estdndares ambientales. Esto demuestra
nuestra transparencia y el compromiso constante con
el cumplimiento normativo y la mejora continua.

De esta forma, mantenemos vigente la certificacion
internacional I1SO 14001:2015, lo que fortalece nuestro
Sistema de Gestiéon Ambiental y asegura que nuestras
operaciones se desarrollen conforme a buenas
practicas reconocidas internacionalmente.

Licencia Ambiental Tipo A: Un respaldo
legal y ambiental significativo

Con mucho orgullo informamos que, desde el 18 de
marzo de 2022, EMPORNAC cuenta con Licencia
Ambiental Tipo A, extendida por el Ministerio de
Ambiente y Recursos Naturales (MARN), conforme a
la Resoluciéon No. 01463-2022/DIGARN/CGCA/CEMG.
Esta licencia representa la autorizacion ambiental de
mayor alcance en Guatemala y garantiza que nuestras
actividades portuarias estén sujetas a estrictos
controles ambientales y en cumplimiento con la
legislacién vigente. La vigencia de esta licencia se
extiende hasta el 04 de abril de 2027.

Plan de Reciclaje de Papel de Oficina:
Resultados que generan impacto

Como parte de nuestras acciones orientadas a la
economiacircular,desdejuniode2023implementamos
el Plande Reciclaje de Papel en oficinasadministrativas.
Gracias a la participacion del personal, hemos logrado
recolectar mas de 5.39 toneladas de papel reciclado,
reduciendo significativamente Ila generacién de
residuosy promoviendo el uso eficiente de los recursos.

Este esfuerzo no solo refleja nuestro compromiso con
la sostenibilidad, sino que también busca sensibilizar al
personal sobre la importancia de sus acciones diarias
en el cuidado del ambiente.

Supervision Ambiental Continua: Garantia
de cumplimiento y proteccién del entorno

El Departamento de Gestion Ambiental mantiene
una vigilancia constante sobre las actividades
portuarias, verificando que se cumplan las normativas
ambientales nacionales, como el Acuerdo Gubernativo
164-2021 para la clasificacion adecuada de los desechos
sélidos. Esta supervision incluye también el monitoreo
de posibles impactos en la biodiversidad local y la
promocién de buenas practicas ambientales entre los
concesionarios y usuarios del puerto.

EMPORNAC dejando huella: Voluntariado
ambiental y jornadas de limpieza

A través del programa “EMPORNAC dejando huella”,
se han organizado jornadas de limpieza en zonas
portuarias y comunidades aledafnas. En estas
actividades participan colaboradores de la empresa,
instituciones gubernamentales, estudiantes y lideres
comunitarios. Estas acciones no solo contribuyen a
mantener entornos limpios, sino que fortalecen los
lazos comunitarios y fomentan la educacién ambiental
desde una perspectiva participativa.

Conciencia ecolégica desde adentro:
Campaiias internas de sensibilizacién

El Departamento de Relaciones Publicas impulsa
continuamente campafias de concientizacidon
ambiental mediante redes sociales internas, boletines
y actividades de capacitacion. Estas iniciativas buscan
crear una cultura organizacional con valores ecolégicos
firmes, donde cada colaborador se convierta en agente
de cambio dentro y fuera del puerto.

Diplomado Ambiental con énfasis contra
el Cambio Climatico

Impulsamos la participacién de todo nuestro personal
en Diplomado Ambiental con énfasis contra el Cambio
Climatico el cual serd impartido por la Comision
Portuaria Nacional de Guatemala como Autoridad
Designada para el tema portuario en Guatemala.

Seguimos avanzando, juntos

Reafirmamos que Ila sostenibilidad es una
responsabilidad compartida. Agradecemos
profundamente a cada colaborador, aliado
institucional, proveedor y miembro de la comunidad
que se une a esta vision verde. Sigamos construyendo
juntos un Puerto Santo Tomas de Castilla mas limpio,
moderno, eficiente y ambientalmente responsable, por
el bienestar de las generaciones presentes y futuras.

EMPORNAC, Guatemala
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NAVEGANDO EL NEXO
CLIMA-SEGURIDAD:

EL ROL DE LA TRANSICION
ENERGETICA DEL SECTOR
MARITIMO-PORTUARIO

EN LA SEGURIDAD GLOBAL

El cambio climdtico no es solo una preocupacion ambiental, es
una profunda crisis de seguridad. Sus impactos crecientes —desde
fendmenos meteoroldgicos extremos hasta el aumento del nivel
del mar— amenazan vidas humanas, ecosistemas frdgiles y los
cimientos mismos de nuestra economia global. A medida que estas
amenazas se intensifican, un actor crucial en la red de comercio
global, el sector portuario-maritimo, estd dando un paso adelante
para abordarlas, no solo por el planeta, sino por nuestra seguridad
colectiva. Esta problemdtica no se trata de ajustes menores; se trata
de una transformacion fundamental. EI sector maritimo-portuario,
un contribuyente significativo a las emisiones de gases de efecto
invernadero, estd experimentando una transicion energética en toda
la industria. Pero, ;qué significa esto para la seguridad global? ; Puede
la transformacion de nuestros puertos realmente hacer el mundo mds
seguro?

Transicion Energética Portuario-Maritima

El transporte maritimo es la columna vertebral del comercio global,
moviendo todo lo que consumimos y producimos. Sin embargo, esta
industria vital depende en gran medida de los combustibles fésiles. Las
operaciones portuarias tradicionales —los camiones, barcos y enormes
gruas— funcionan con diésel, lo que contribuye aproximadamente al 5%
de las emisiones globales si se tiene en cuenta el transporte maritimo, el
almacenamientoy las terminales. De no tomar medidas, estas emisiones
podrian aumentar en un 50% para 2050, por lo que es imperativo
alinearse con la estrategia de cero emisiones de la Organizacién
Maritima Internacional (OMI), conocida como Transicion Energética
Portuaria (TEP).

Imaginalos puertosnocomo centroshumeantesyalimentados pordiésel,
sino como vibrantes centros de energia verde. TEP significa transformar
estos nodos criticos de grandes consumidores de combustibles fosiles
en usuarios eficientes de energia renovable y combustibles verdes.
Mas que eso, los puertos deben convertirse en centros energéticos en
si mismos, produciendo y suministrando combustibles limpios como
hidrégeno, amoniaco, metanol, etanol y biodiésel tanto para barcos
como para el transporte terrestre. Esta transformacién no se trata
solo de limpiar las operaciones portuarias; se trata de descarbonizar
fundamentalmente toda la cadena de transporte maritimo y logistica.
Los puertos deben servir como plataformas para la generacién, el
transporte y la transformacién de energia.

El Efecto Dominé: Impactos de la transicion verde

La transicion energética en los puertos provoca una serie de impactos
multifacéticos, presentando tanto oportunidades emocionantes como
desafios formidables. En el ambito material, uno de los beneficios mas
inmediatos es una reduccién significativa de nuestra dependencia de los
combustibles fésiles y un aumento de la eficiencia energética. Al hacer
la transiciéon a fuentes de energia renovables y optimizar el consumo
con tecnologias como el suministro de energia en tierra (shore power),
las operaciones portuarias se vuelven notablemente mas eficientes.
Esto no solo reduce el impacto ambiental, sino que, a largo plazo,
también disminuye los costos operativos para los operadores portuarios.
Ademas, la TEP también reducira la contaminacién local del aire y el
agua. Las operaciones portuarias tradicionales a menudo implican la
manipulaciény el posible derrame de combustibles fésiles, lo que provoca
contaminacién del aire y el agua. Al hacer la transicién a fuentes de

energia mas limpias, la TEP reduce significativamente
estos impactos ambientales localizados, mejorando
la calidad del aire para las comunidades cercanas y
minimizando el riesgo de derrames de petréleo y el
dafo ecoldgico asociado. Sin embargo, la electrificacion
de los equipos portuarios y la integracion de fuentes
de energia renovables aumentaran inevitablemente la
demanda de electricidad. Este aumento de la demanda
puede tensar la infraestructura de la red existente, lo
que podria provocar escasez de energia o la necesidad
de inversiones significativas en mejoras de la red para
satisfacer las crecientes necesidades energéticas del
sector portuario.

Econémicamente, el cambio a la energia renovable y
el desarrollo de la infraestructura relacionada creardn
nuevos empleos en sectores como la instalacién, el
mantenimiento y la operacién de energia renovable,
entre otros, lo que puede estimular el crecimiento
econémico en las ciudades portuarias y las regiones
circundantes. Ademads, la TEP puede fomentar el
crecimiento econdmico al atraer inversiones en
tecnologias e infraestructura verdes, creando nuevas
empresas e industrias y mejorando la competitividad
de los puertos en la cadena de suministro global. Sin
embargo, esta transicion requiere un capital inicial
sustancial. La instalacion de nuevos sistemas de energia
renovable, la construccién de estaciones de carga para
vehiculos eléctricos y la mejora de las redes tienen un
costo elevado. Estas inversiones pueden ser una carga
financiera significativa para los operadores portuarios,
particularmente para las naciones en desarrollo que
pueden carecer de facil acceso a dicho capital.

Politicamente, la TEP puede servir como catalizador
para mejorar la cooperaciéon internacional en los
esfuerzos de descarbonizacién. Al compartir practicas
exitosas, tecnologias y conocimientos, los paises
pueden acelerar colectivamente la transicién hacia
un sector maritimo con bajas emisiones de carbono.
Sin embargo, esta misma transicion también podria
provocar una competencia geopolitica entre los paises
para asegurar el acceso a minerales criticos utilizados
en la producciéon de baterias, como el litio, el cobalto
y las tierras raras, lo que podria generar tensiones
y disputas comerciales. Ademas, las diferentes
politicas y regulaciones nacionales con respecto a la
descarbonizaciony el uso de tecnologias verdes pueden
crear barreras comerciales y disputas entre paises.

Por ejemplo, los paises con regulaciones ambientales
mas estrictas pueden imponer aranceles u otras
restricciones comerciales a los bienes importados de
paises con estdndares menos estrictos.

Seguridad Global y su Conexién con la
Transicion Energética

La seguridad global se extiende mas alla del concepto
militar tradicional. Abarca tres dimensiones cruciales:
Seguridad Ambiental, evitando los impactos del cambio
climatico y asegurando agua y aire limpios; Seguridad
Econdmica, garantizando suministros de energia
estables y confiables y promoviendo el crecimiento
y desarrollo econdémico; y Seguridad Humana,
protegiendo la salud y el bienestar humanos de las
disrupciones ambientales y econémicas.

La descarbonizacion del sector maritimo-portuario a
través de la TEP contribuye a la mitigaciéon del cambio
climatico, reduciendo el riesgo de eventos climaticos
extremos, aumento del nivel del mar y disrupciones
en las cadenas de suministro globales, todo lo cual
representa una amenaza para las tres dimensiones de
seguridad mencionadas anteriormente. Al reducir las
emisiones, la TEP ayuda a mejorar la salud publica en las
ciudades portuarias al aumentar la calidad del aire y el
agua, contribuyendo a la seguridad humana. Ademas,
la dependencia de las fuentes de energia renovables
puede reducir la dependencia de los volatiles mercados
de combustibles fésiles, mejorando la seguridad
econdémica/energética.

Si bien la TEP implica una inmensa promesa para
aumentar la seguridad global, también presenta
posibles desafios de seguridad. Las tensiones
geopoliticas podrian surgir de la competencia antes
mencionada por los minerales criticos. Una rapida
transicion energética podria provocar la pérdida de
empleos en ciertos sectores y dificultades econémicas
para algunas comunidades. Crucialmente, una
dependencia excesiva de una Unica fuente de energia,
principalmente la electricidad, crea vulnerabilidades. Si
la red se vuelve inestable o es blanco de ciberataques,
desastres naturales o interrupciones geopoliticas, las
consecuencias para las cadenas de suministro vitales y
la seguridad general podrian ser graves.

Los factores contingentes e incertidumbres

El impacto transformador de la Transicion Energética Portuaria en la
seguridad global no es una conclusién inevitable; mas bien, depende
de una compleja interaccion de factores criticos. En primer lugar, el
ritmo y la escala de este cambio energético son primordiales. Si bien
la urgencia es clave, las transiciones excesivamente rapidas podrian
provocar interrupciones imprevistas en varios sectores. En segundo
lugar, una modernizaciéon adecuada de la red es absolutamente esencial
para una electrificacion portuaria exitosa, lo que exige suficiente
capacidad y confiabilidad en nuestra infraestructura eléctrica. En tercer
lugar, la cooperacion internacional se convierte en una herramienta
indispensable para mitigar los riesgos geopoliticos, fomentando
esfuerzos colaborativos en el desarrollo tecnoldgico, la estandarizacion y
la gestidn eficiente de la cadena de suministro a través de las fronteras.
En cuarto lugar, garantizar una transicion justa para los trabajadores
y las comunidades afectadas por este profundo cambio energético es
crucial para mantener la estabilidad social y politica. Finalmente, los
avances tecnolégicos continuos en areas como la tecnologia de baterias,
las soluciones de almacenamiento de energia y los nuevos combustibles
renovables afectaran profundamente a la futura trayectoria y éxito de la
TEP.

Las incertidumbres complican alin mas el panorama. Eventos globales
impredecibles como conflictos, guerras comerciales y cambios en las
alianzas internacionales pueden alterar drasticamente las cadenas de
suministro, desestabilizar los mercados energéticos y remodelar todo el
entorno de seguridad global. Mas alla de estos choques externos, el éxito
de la TEP también depende en gran medida de la aceptacién publicay el
apoyo politico sostenido. La falta de cualquiera de ellos podria dar lugar
a importantes movimientos sociales contra la transicién, influyendo en
ultima instancia en su implementacién y, por extensién, en su impacto
en la seguridad global.

Un Futuro Seguro, Un Puerto Verde a la Vez

La transicion energética dentro del sector maritimo-portuario presenta
una oportunidad clave para mejorar la seguridad global mitigando
el cambio climatico y sus riesgos asociados. Al descarbonizar las
operaciones portuarias y fomentar el desarrollo del transporte maritimo
verde, la TEP contribuird significativamente a la seguridad ambiental
al reducir las emisiones de gases de efecto invernadero, mitigar los
impactos del cambio climatico y mejorar la calidad del aire y el agua.
Esta transicion también puede reforzar la seguridad econdémica al
reducir la dependencia de los volatiles mercados de combustibles
fosiles, promover el crecimiento de los sectores de energia renovable y
fomentar el desarrollo econédmico en las ciudades portuarias. Ademas, la
TEP puede contribuir a la seguridad humana al mejorar la salud publica
en las comunidades portuarias y reducir los riesgos asociados con los
impactos del cambio climatico, como los eventos climaticos extremos y
el aumento del nivel del mar.

Sin embargo, para alcanzar todo el potencial de seguridad de la TEP
se requiere una cuidadosa consideracion de varios factores clave y
la navegacion de incertidumbres inherentes. Una transicion bien
planificada y gradual, junto con una modernizacién robusta de la red,
es crucial para minimizar las interrupciones y garantizar la integracion
exitosa delasfuentesde energiarenovables. La cooperaciéninternacional
no solo es beneficiosa, sino esencial para abordar eficazmente los
desafios del desarrollo tecnoldgico, la estandarizacion y la gestiéon de
la cadena de suministro, al tiempo que garantizar una transicion justa
para los trabajadores y las comunidades es primordial para la estabilidad
social y politica.

En ultima instancia, el éxito de la TEP en la mejora de la seguridad global
depende de la formulacién proactiva de politicas, una colaboracion
internacional efectiva y un compromiso para mitigar los riesgos
potenciales mientras se maximizan los beneficios de esta transicion
critica.

Sabina Malnis, Comision Interamericana de Puertos,

Organizacion de Estados Americanos
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TERMINAL PORTUARIO
DE GUAYAQUIL
COMPROMETIDO CON
LA SOSTENIBILIDAD Y
LA NEUTRALIDAD DE
CARBONO

En un contexto global donde la sostenibilidad
ambiental se ha convertido en un imperativo
para todas las industrias, el Terminal Portuario de
Guayaquil TPG marca un antes y un después en la
operacion portuaria del pais. La terminal ha logrado
la neutralidad de carbono, consoliddndose como uno
de los referentes ambientales en el sector logistico y
portuario de Ecuador.

Através de un exigente proceso técnico de verificacion,
conforme a los estdndares internacionales 1ISO 14064-
1:2018 e ISO 14068-1:2023, TPG fue oficialmente
reconocido como una organizacién carbono neutro
por SGS de Ecuador. Este logro abarca las operaciones
realizadas entre el 1 de enero y el 31 de diciembre de
2022, y ratifica la gestion eficiente y responsable del
terminal con su entorno.

El proceso incluyd la cobertura total de las emisiones
de Alcance 1y 2, junto a las categorias de Alcance 3
que fueron cuantificadas y verificadas. Gracias a la
optimizacién de su consumo de combustible en
equipos portuarios y la incorporacion de tecnologia
de bajas emisiones, TPG logré reducir de manera
significativa su huella ambiental. Para las emisiones
remanentes, la terminal adquirié Certificados de
Emisiéon Reducida (CERs), completando asi su
transicién hacia una operacién carbono neutro.

“En TPG estamos convencidos de que el
desarrollo portuario debe ir de la mano con el
cuidado ambiental. Alcanzar la neutralidad
de carbono es un paso firme hacia nuestra
vision de ser un puerto mds sostenible”, destaco
Luisenrique Navas, gerente general de TPG.
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Reconocimiento Nacional: Programa
Ecuador Carbono Cero

El Ministerio del Ambiente, Agua y Transicion
Ecolégica (MAATE) del Ecuador otorgd a TPG el
Distintivo de Cuantificacién y la Certificacion de
Reducciéon de Huella de Carbono de Gases de
Efecto Invernadero (GEI), como parte del Programa
Ecuador Carbono Cero. Este reconocimiento no solo
valida la medicion sistematica y transparente de sus
emisiones, sino que también certifica la reduccién
de huella de carbono alcanzada por el terminal,
destacandolo como un actor comprometido con
las politicas ambientales nacionales y la transicién
hacia una economia baja en carbono.

Con estos logros, TPG se posiciona como un
referente de sostenibilidad, demostrando que es
posible combinar eficiencia operativa, crecimiento
logistico y responsabilidad ambiental. Este
reconocimiento refuerza su compromiso de
continuar implementando acciones que reduzcan
su impacto ecoldgico, integrando innovaciones
tecnoldgicas, optimizacidn energética y buenas
practicas ambientales en cada etapa de sus
operaciones.

Wendy Silva, TPG, Ecuador.
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