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De donde partimos:
el fransporte es
responsable del 25%
de las emisiones
globales de CO,

y estas emisiones han venido
creciendo en las Ultimas 3
décadas.

Participacion (2019)

Emisiones totales (1990-2019)

Emisiones mundiales de CO, derivadas de la quema de combustible por

sector en 1990, 2000, 2010y 2019

Oftros
Servicios comerciales y publicos
H Residencial
m Industrias manufactureras y construccion
B Transporte
m Produccion de electricidad y calor

II

1990 2000 2010 2019

Produccion de electricidad y
calor, 42%

Residencial,
6%

Industrias manufactureras y
construccion, 18% Oftros, 7%

Emisiones en Gt

Fuente: Calatayud et al. (2023) con datos de IEA (2022f). Nota: Emisiones del sector transporte incluyen emisiones procedentes de los bunkeres maritimos y de
aviacién (combustible consumido en transporte internacional).
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La mayor parte de esas emisiones proviene del fransporte
por carretera, especialmente de pasajeros.

POR REGION, 2019
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Fuente: Calatayud et al. (2023).

AMERICA LATINA Y EL CARIBE,

CRECIMIENTO 2010-2019

+12% -
CARRETERO

+16%

AVIACION
DOMESTICA

+5%

FERREO @ g
+0,04% S
NAVEGACION w—
DOMESTICA

+28,05% oo -0
TRANSPORTE NO L
ESPECIFICADO

CARRETERO 46%

AMERICA LATINA Y EL CARIBE,
POR SECTOR

FERREO 0%
AEREO 9%

CARRETERO 35%

El fransporte
representa el
9% de las
emisiones de
GEl

PASAJEROS
56%

MARITIMO 6%

AEREO 3%
FERREO 1%

BID



El transporte maritimo es el 6to emisor de CO, a nivel
mundial.
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https://unctad.org/news/small-islands-strong-voice-why-pacific-islands-are-playing-critical-role-current-shipping

Sin accion, el cambio
climdtico pondra en
riesgo infraestructuras
crificas:
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Fuente: Calatayud et al. (2023).
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Alcanzar los objetivos del Acuerto de Paris requiere
atencion urgente.

Estrategias de la OMI y emisiones de GEl
WTW GHG emissions (Mt CO.e)
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Fuente: The ICCT (2023).
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Las negociaciones en la OMI estan avanzando.

Medidas para reducir las emisiones en el fransporte maritimo internacional

2018-2023

« New EEDI| phases (new ships)

« Operational efficiency measures
(i.e. SEEMP)

« Existing fleet improvement
program

« Speed reduction

* Measures against methane and
VOC emissions

MEDIUM

TERM

2023-2030

* Low- and zero-carbon
alternative fuels implementation
program for new and in-service
ships

+ Additional operational
efficiency measures

+ Market-Based Measures (MBMs)

2030+

* Low- and zero-carbon
alternative fuels
implementation program for
new and in-service ships
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Hay acciones ya
en implementacion
a nivel nacional y
regional.

£

=

The FuelEU maritime regulation
will oblige vessels above 5000 gross
tonnes calling at European ports
(with exceptions such as fishing ships):

Vessels >5 000 of all ships of CO2
gross tonnes emissions from
the maritime
> to reduce the greenhouse sector

gas intensity of the energy
used on board as follows

Annual average carbon intensity reduction compared to the average in 2020

-2% -6% -14.5% -31% -62% -80%

2025 2030 2035 2040 2045 2050

- to connect to onshore power supply
fortheir electrical power needs while
moored at the quayside, unless they use
another zero-emission technology
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EFICIENCIA

ﬂnven’rorios de \

emisiones

« Reduccion tiempos de
espera

« Optimizacion trafico

* Just-in-fime shipping

« Sistemas de monitoreo
calidad del aire y EE

Digitalizaciéon y

coordinacion cadena
\ de valor /

ELECTRIFICACION

« Suministro eléctrico \
desde tierra para
buques

« Sustitucion de equipos
diésel por hibridos y
eléctricos

* Infegracion de
energia solary edlica

portuaria

a infraestructura

Y también a nivel de puerto y de agentes en el sector:

NUEVOS
COMBUSTIBLES

KBo’ren'os (elec’rricidodm

» Combustibles de
transicion (metanol,
amoniaco, biocomb.)

« Combustibles cero
emisiones (hidréogeno
verde, prop. edlica)

« Corredores verdes

» Clean Energy Marine

Hubs
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Hay un impacto positivo de las medidas técnicas adoptadas a

nivel internacional.

Consumo de combustible equivalente a HFO en el
transporte maritimo internacional (2016-2023)
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Fuente: The ICCT (2023).

Actividad, emisiones CO, y promedio de

intensidad de carbono (2016-2023)
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Pero se requieren acciones mas ambiciosas:

Aspecto Detalles

Buques de 25000 GT (=85 % de las emisiones de CO, del
transporte maritimo)

Ambito de aplicacién

Nuevo Capitulo 5 del
Anexo VI de MARPOL

Intensidad de emisiones GEl del combustible (GFl), medida

Meéetrica anual “well-to-wake” por unidad de tfransporte (Abril 2025)

Sistema de dos niveles: unidades de compensacion (RU) para
quienes superen el umbral (USD 100 — USD 380); unidades
excedentes para buques de bajo GFl (SU)

Mecanismo de
cumplimiento

Fondo Cero Neto de la OMI: mecanismo de precios e incentivos

Insfrumento econdmico -
basado en las emisiones

Incentivos Recompensas para operaciones con bajas o cero emisiones

Transferencia tecnoldgica, creacion de capacidades,

Uso del fondo - S
resiliencia climdatica para Estados vulnerables

Aprobado en MEPC 83 (abril 2025) — Adopcidon formal en

Cronedidmd octubre 2025 — Enfrada en vigor prevista en 2027
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La transicion energética puede traer importantes ganancias

México Chile Uruguay

USD 2-3 mil USD 20 mil USD 2 mil
millones millones millones

« Posicionar al pais como lider en la transicion energética.

« Reposicionar al pais en las redes de transporte maritimo a nivel
mundial.

*  Mejorar la calidad del aire y disminuir el impacto en la salud.
« Aprovechar el “premium verde” en cadenas de valor.

«  Mitigar el impacto socioecondmico de la transicion.
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Hoja de ruta para la descarbonizacion y la
resiliencia climatica del Transporte Maritimo

Priorizar la descarbonizacion y resiliencia B Adaptar instituciones para esta tarea.

climatica.
: s Formar alianzas estratégicas publico-
a ggse%rﬂldoglsns’rrumen’ros de polifica privadas, con el entorno académico y con

la sociedad civil.

MEDIANO
PLAZO
2030

DESARROLLAR PILOTEAR / ESCALAR
IMPLEMENTAR
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Para la materializacion de
los objetivos establecidos
en los planes, debe
disponerse de una
variedad de insirumentos
de politica publica.

Regulaciones que
limitan emisiones y

favorecen
adaptacion al
cambio climatico

Adquisiciones que Instrumentos de
incluyen criterios precios
medioambientales

Inversiones publicas
orientadas a la

sostenibilidad del
transporte
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Hoja de ruta para la descarbonizacion y la resiliencia climatica del Transporte Maritimo.

Subsidios a proyectos Pilotos con nuevas tecnologias
de eficiencia para monitoreo, optimizacion y
energética automatizacién de operaciones
\ N
Reduccién de tasas
para bugues con
menor i_rnpocto
Subsidios al precio de ambiental
combustible verde
Pricridad de amarre o
E' Y = = pase para bugues con
v —_— -- Iﬁy @ menor impacto
—_——
%; % [— @J | ‘. = ambiental
Incentivos al
. -
0 " & —
s 1 [ ' s = gy -
AT R
ﬁ E Subsidios y préstamos para Opmn010] Reduccién de tasas por
inversion en infraestructura navegacion lenta

PLANIFICACION INTEGRAL DEL TRANSPORTE MARITIMO INCLUYENDO MITIGACION Y ADAPTACION AL CAMBIO CLIMATICO

jooooop: —

ooooo|

Tipos de instrumentos:

voresesnciogo: (RGN (NCHE e
Instrumentos de precios Incentivos no financieros _

Fuente: Elaboraciéon propia | Nota: *Listado no taxativo de medidas
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Apoyo del BID

1. Facilitacion de la elaboracion de la hoja de ruta
2. Acceso a buenas prdcticas y casos de referencia
3. Analisis de impactos y oportunidades

4. Asistencia diseno de politicas e instrumentos

5. Estudios de prefactibilidad, factibilidad

6. Inversiones sector puUblico y privado
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Puede descargar la publicaciéon
completa desde este enlace:

Muchas gracias

Mauvuricio Bayona
mavuricioba@iadb.org
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