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Working together to promote an Efficient and Sustainable Shipping

INTRODUCCIÓN SOBRE EL MTCC-LA 
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U n i v e rs i t y  o f  Pa n a m a

1. INTRODUCCIÓN 2023 OMI –
ESTRATEGIA DE GEI



Preparando el escenario: el transporte marítimo 

de emisiones de GEI

➢ Del 2 al 3% de las emisiones globales de GEI
➢ 2012-2018: +9,6%
➢ 1 mil millones de toneladas de CO2/año
➢ Las proyecciones muestran una tendencia al 

alza

Road (Freight) 

29%

Other  

2%

Rail  

1%

➢ Lleva aprox. 80 a 90% del comercio mundial
➢ Esencial para el desarrollo económico
➢ Modo de transporte masivo con mayor eficiencia 

energética

The Shipping Decarbonization requires appropriate policies at the international level



Agencia especializada de la ONU encargada de

establecer un marco regulatorio global para

garantizar un transporte marítimo seguro, protegido

y eficiente en océanos más limpios.

El Convenio de la OMI fue adoptado en 1948. Sede

de la OMI en Londres

ILa OMI ha desarrollado más de 50 instrumentos

internacionales, como SOLAS y MARPOL y más de

1000 directrices y recomendaciones.

En 2025: 176 Estados miembros, 3 miembros

asociados, 155 organizaciones observadoras (OIG

y ONG),

La OMI regula el comercio de más de 50 000 

buques en todo el mundo

Promoviendo un transporte 

marítimo seguro, eficiente y 

sostenible para Océanos más 

limpios.

Organización Marítima Internacional (OMI)

Marine Environment Division



(MEPC 80) Estrategia Revisada de la OMI para 2023 sobre la 

reducción de las emisiones de GEI procedentes de los buques

En Julio 2023 



NIVEL de ambición de la Estrategia 2023 de 

GEI de la OMI

➢ Reducción de emisiones de GEI:
➢ 2030: 20 % (con el objetivo de 

alcanzar el 30 %)
➢ 2040: 70 % (con el objetivo de 

alcanzar el 80 %)
➢ Lograr cero emisiones netas de 

GEI para 2050 o alrededor de 
esa fecha.





Estrategia 2023 de la OMI para la reducción de las emisiones de 

GEI procedentes de los buques



Los combustibles y tecnologías alternativas con bajas o 

nulas emisiones de carbono son la clave para alcanzar 

las ambiciones 

Nivel de 

preparación en 

tres áreas 

principales:

• Tecnología

• Inversión

• Comunidad



https://www.imo.org/en/MediaCentre/HotTopics/Pages/Cutting-GHG-emissions.aspx

RELEVANCIA DE LA EFICIENCIA ENERGÉTICA
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2. INICIATIVA PARA APOYAR LA ESTRATEGIA DE 
GEI DE LA OMI PARA 2023  

  



RETOS ROAD TO A REGIONAL SUSTAINABLE DEVELOPMENT

STRATEGIC INDUSTRY 
PARTNERSHIP

INNOVATION

RESEARCH &
 DEVELOPMENT

CAPACITY & 
COMPETENCE BUILDING

TECHNICAL REGIONAL 
COOPERATION

ROADMAP 2025-2050 

OPORTUNIDADES 

Iniciativas para apoyar la Estrategia 2023 de la OMI sobre la 
reducción de las emisiones de GEI
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3. AVANCES EN LAS NUEVAS 
REGULACIONES 



Marco de cero emisiones netas 

de la OMI

• Respuesta reglamentaria de la OMI a la Estrategia revisada de GEI 

de la OMI, adoptada en 2023.

• Contiene elementos técnicos y económicos integrados.

• Implementada como un nuevo Capítulo 5 en el Anexo VI del 

Convenio MARPOL - Imponer el marco de cero emisiones netas de 

la OMI.

• Enmiendas aprobadas por votación en el MEPC 83 (63 a favor, 16 

en contra, 39 abstenciones/no presentes).

• Su adopción está prevista para octubre de 2025; requiere la 

aceptación de dos tercios de las partes del Anexo VI del Convenio 

MARPOL que representen al menos el 50 % del arqueo bruto total.

• Con su adopción en octubre, las enmiendas entrarán en vigor en 

marzo de 2027 y surtirán efecto a partir del 1 de enero de 2028. Se 

aplicará a buques de más de 5.000 GT (emiten el 85% de las 

emisiones totales de CO2 del transporte marítimo interno).

• En los próximos años se elaborarán directrices conexas, a tiempo 

para la aplicación de los requisitos.



DNV © 24 APRIL 2025

Requisitos de intensidad 
de combustible de GEI de 
dos (2) niveles 

• Estándar global de combustible:
elemento técnico que establece requisitos de 

reducción gradualmente más estrictos para la 

intensidad anual de GEI de combustible (GFI= 

Greenhouse Fuel Intensity) es decir, la 

cantidad de GEI emitida por cada unidad de 

energía utilizada de un buque.

• Medida económica global: incluyendo 

• fijación de precios de dos niveles para las 

emisiones de GEI por encima de los 

requisitos del GFI

• Los ingresos se destinarán a

• Recompensas por el uso de 

combustibles con emisiones de GEI 

nulas o casi nulas

• Apoyo a la implementación del NZF
8



GHG emissions per unit of 
energy used on board a ship

ALCANCE, MÉTRICA Y TRAYECTORIA

• Se aplica a todos los buques de más de 5000 

GT, excepto los buques que comercian 

exclusivamente en el país, plataformas que 

incluyen FPSO, FSU y plataformas de perforación, 

y buques semisumergibles.

• Basado en la intensidad de combustible de GEI 

(GFI) informada anualmente desde el pozo hasta la 

estela (WtW). Incluye también la electricidad 

suministrada al buque, la propulsión eólica y la 

energía solar.

•Se establecen dos niveles de requisitos para el 

GFI anual alcanzado por un buque: un objetivo base 

y un objetivo de cumplimiento directo más estricto. 

Cada buque debe cumplir el objetivo de cumplimiento 

directo.

Year 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 … 2040

Tier 2 

Base

4% 6% 8% 12.4% 16.8% 21.2% 25.6% 30% 65%

Tier 1 

Direct

17% 19% 21% 25.4% 29.8% 34.2% 38.6% 43% -



Enfoques de cumplimiento: compra de Unidades 
Remediales (penalización), transferencia de Unidades 
Excedentes (agrupación)

• Equilibrio de cumplimiento

• GFI por encima del objetivo base: genera déficits de 

cumplimiento de Nivel 1 y Nivel 2.

• GFI entre el objetivo directo y el objetivo base: genera solo 

déficit de cumplimiento de Nivel 1.

• GFI por debajo del objetivo directo: recibe Unidades 

Excedentes (SU= Surplus Units).

• Tier 1 Déficit de cumplimiento

• Solo se puede compensar con Unidades de Remediación de Nivel 1 

(RU= Remedial Units) del Fondo Net-Zero de la OMI

• Tier 2 Déficit de cumplimiento

• Se puede equilibrar con SU de otros barcos o con RU de nivel 2.

• Excedente de cumplimiento

• Puede transferir una SU una vez a buques con un déficit de 

cumplimiento de Tier 2 (similar al concepto de agrupación de 

cumplimiento de FuelEU)

• Guardar las unidades para su uso posterior (dentro de dos años)

• Puede cancelarse como contribución voluntaria de mitigación 

Initial prices on Remedial Units, 2028 to 2030:

• Tier 1 RU: US$ 100 per tonne of CO2eq

• Tier 2 RU: US$ 380 per tonne of CO2eq 

To be reviewed and adjusted from 2031

Tier2Compliance Deficits

Tier1Compliance Deficits

Surplus Units

Tier 1RU

Surplus Units

Tier 1RU

Tier 2RUor 

transfer ofSU

10



Entre 10 y 15 Billones de USD al año irán  para el 
Fondo Net-Zero de la OMI

• Los ingresos de la venta de las 

Unidades de Remediación (RU) se 

destinarán al Fondo Net-Zero de la OMI.

• Será creado y gestionado por la OMI.

• Parte de los ingresos se destinará 

directamente a la industria como 

recompensa por las ZNZ (por determinar 

antes del 1 de marzo de 2027).

• Otros fines se centran en promover una 

transición justa y equitativa facilitando la 

adaptación a la protección ambiental y 

climática y el desarrollo de la resiliencia.

Posibles usos de los ingresos:

Premiar tecnologías, combustibles y/o fuentes de energía 

con emisiones cero o casi cero de GEI

Investigar, desarrollar y poner a disposición ZNZ;

Desarrollar infraestructura y equipos marítimos, costeros y 

portuarios;

Promover una transición justa para la gente de mar y otros 

trabajadores marítimos;

Facilitar el intercambio de información, la transferencia de 

tecnología, el desarrollo de capacidades, la formación y la 

cooperación técnica;

Apoyar el desarrollo y la implementación de Planes de 

Acción Nacionales;

Abordar los impactos negativos desproporcionados en los 

Estados
11
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4. FORMACIÓN Y CREACIÓN DE CAPACIDADES  





Cross-Skilling, Reskilling, Upskilling, and De-Skilling

Cross-Skilling
Permitir a los profesionales

adquirir

adquirir

habilidades en campos

relacionados, como las energías

renovables o la gestión

medioambiental.  

Reskilling

Impartir Capacitación para la

adaptación a Nuevas Tecnologías y

prácticas relacionadas con la

Sostenibilidad

Upskilling
Mejorar las habilidades y

conocimientos existentes en áreas

como la eficiencia energética o las

prácticas de transporte marítimo

sostenibles.

De-Skilling

Abordar habilidades que se están

volviendo obsoletas debido al

cambio hacia prácticas sostenibles.

Developing a “Green Curriculum” for the Maritime Sector



Working together to promote an Efficient and Sustainable Shipping

Iniciativa de Educación y Capacitación sobre Descarbonización 
Marítima

Tabla de contenido del programa  de MDETI
I. Introducción a la descarbonización marítima

II. Comprensión de las emisiones de GEI en las operaciones 

marítimas

III. Regulaciones marítimas globales y cumplimiento

IV. Innovaciones tecnológicas para la descarbonización

V. Estrategias operativas para reducir las emisiones

VI. Plan de estudios sobre combustibles alternativos y fuentes de 

energía

VII. Estudios de casos y aplicaciones industriales
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5. COMBUSTIBLES MARINOS ALTERNATIVOS Y 
TECNOLOGÍAS  



Working together to promote an Efficient and Sustainable Shipping



Combustibles y Tecnologías Emergentes

Working together to promote an Efficient and Sustainable Shipping
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6. PLATAFORMA INNOVADORA DE I+D+I PARA 
MEDIR LAS EMISIONES DE GEI DEL TRANSPORTE 

MARÍTIMO

MTTC-LA PROYECTO PILOTO 3



Corredores Marítimos 
verdes en Panamá
Uniendo Continentes, Sosteniendo el 
Ambiente: El Papel de Panamá en el 
Desarrollo de Corredores Marítimos Verdes

Bridging Continents, Sustaining Environments: 
Panama's Role in Green Shipping Corridor 
Development



PILOT PROJECT 3

Maritime Big Data Management Centre
Emissions and Maritime Operations 

Monitoring within Panama Territorial Waters

Data 
Acquisition

Data 
Processing

Data 
Analysis 

Data 
Visualization
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Aiming to develop new Indicators for maritime operations monitoring at National & Regional Scale   

DESCRIPTIVE DIAGNOSTIC PREDICTIVE PRESCRIPTIVE

CAPACITY 
BUILDING  

REGIONAL 
COOPERATION 

INNOVATION 

JOINT RESEARCH

CONSULTING 

SUSTAINABLE 
DEVELOPMENT

INTERCONNECTIVITY

https://stats.mtcclatinamerica.com/emissions

INNOVATION THROUGH R&D



mtcclatinamerica@umip.ac.pawww.mtcclatinamerica.com Follow us: 
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