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¢ La FENOP fue fundada el 1 de agosto de 1994 (Ley

8.630 del 25 de febrero de 1993 - Ley de modernizacion
portuaria en Brasil);

4 La FENOP — Federacion Nacional de Operaciones Portuarias es la
entidad nacional del sistema federativo que representa a todas las




¢ En Brasil existen dos sistemas portuarios:

> Puertos de propiedad publica (ej. puertos de Santos, Paranagua y
Suape);

» Puertos de propiedad privada — TUP (ej. Puerto de Acu,
Portanave, DPW);

#Alrededor de 500 empresas que operan en puertos de propiedad
publica (mediante el arrendamiento de areas y operaciones en muelles

de uso publico), asi como a las empresas de terminales privadas
(TUP);

#La FENOP también se encarga de la_cogkdifiGeion-y ﬁﬁﬁﬁ%
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#En Brasil existen también asociaciones que agrupan terminales
portuarios por sectores o actividades:

» ABTP - Terminales en general
» ATP - Terminales Privados — TUPs

» ABRATEC - Terminales de contenedores
> ABTL - Terminales de liquidos
» ABTRA - Terminales aduaneros







¢ La infraestructura portuaria es uno de los pllares
fundamentales para el desarrollo econdmico de los paises y su
Integracion en las cadenas globales de valor.

¢ Dada la gran extension territorial y la diversidad de la
produccion nacional, los puertos brasilenos desempenan un
papel central en la logistica internacional al conectar las
regiones productivas con los principales mercados mundiales.

¢ EL 95 % DEL COMERCIO EXTERIOR DE<E

SISTEMA PORTUARIO = ’




¢Una logistica competitiva necesita reducir las emisiones y
resistir los riesgos climaticos.

4Los puertos, la navegacion y la aviacion presentan realidades
distintas.

#La transicion exige soluciones adecuadas para cada
segmento.







Programas del Ministerio de Puertos y Aeropuertos del Gobierno
brasileno con la participacion del sector empresarial portuario

¢ Diagnostico de Sostenibilidad
» Evidencias para orientar politicas

4 Politica de Sostenibilidad,
»Agenda y Pacto por la Sostenibilidad

4 Plan Clima
»Directrices de mitigacion




Programas del Ministerio de Puertos y Aeropuertos del Gobierno
brasileno con la participacion del sector empresarial portuario

4 Clasificacion de actividades y proyectos que contribuyen
a objetivos ambientales y sociales.
» Criterios para inversiones sostenibles

4 Programas de descarbonizacion
»Caminos para reducir emisiones

¢ Plan Nacional de Logistica 2050 y Pla roTiale

> Prioridades de la infraestrugciie e,-egﬁ/ﬂ
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Cabe Destacar - Diagnodstico de sostenibilidad
Evidencias para orientar nuestras politicas publicas

£ Resultados macro de los participantes

> R$ 1.230 millones de reales En
Inversiones
Correspondientes a 2023 y 2024

DIAGNOSTICO DE
» mas de 11,3 millones de personas = TEMTREILIEA DE
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»mas 120,5 mil empleos
generados por iniciativas E
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¢ El proceso de descarbonizacion del sector portuario ™™

brasileno esta alineado con las directrices internacionales de
mitigacion climatica, como el Acuerdo de Paris (MCTI, 2021) y
los Objetivos de Desarrollo Sostenible (ODS) de las Naciones
Unidas (NU, 2024).

4La transicion energética, por su parte, busca sustituir las
fuentes de energia fosil por alternativas renovables, como la
electrificacion de equipos y el suministro de energia en tierra a
embarcaciones atracadas —los denominados sistemas *On-
shore Power Supply* (OPS) o, S|mple
siempre que la energia '
renovables, como la Ar o e




mANTAQ

4 Entre las soluciones prometedoras para la descarbonizacion
destaca el hidréogeno verde (H,V), que surge como una
alternativa viable para sectores de dificil electrificacion,
como el ambito maritimo y portuario.

4 El H,V se produce mediante electrolisis utilizando fuentes
renovables y tiene el potencial de impulsar equipos pesados,
como embarcaciones de gran tamano, ademas de transformar
los puertos en centros (*hubs*) de produccion.eseistribucio
de energia limpia.
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4 Debido al potencial de Brasil para producir energia
renovable, la aplicacion del H,V surge como una alternativa

prometedora para alcanzar las metas brasilenas de
descarbonizacion.

¢ Ademas, la produccion de este vector energético puede

posicionar a Brasil como lider en la produccion y exportacion
de esta tecnologia.




mANTAQ

¢ La matriz energética brasilena se divide de manera
equilibrada entre fuentes renovables (alrededor del 48 %) y no
renovables (52 %), segun datos de la Empresa de Investigacion
Energetica (EPE). Esta encabezada por el petroleo y sus
derivados (35 %), la biomasa de cana (17 %), la energia
hidraulica (12 %) y el gas natural (10 %).

4 La parte utilizada para generar energia eléctrica es mucho




/;)ANTAQ

4 En algunos puertos publicos, y principalmente en las
terminales de uso privado (TUP), existe espacio,
infraestructura y, sobre todo, diversificacion y disponibilidad
de energia limpia y renovable para la instalacion de industrias
dedicadas al procesamiento de combustibles verdes u otros
productos de bajo carbono.
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I CCt THE INTERNATIONAL COUNCIL
ON CLEAN TRANSPORTATION

Hubs verdes: el potencial de los puertos brasilenos en el
suministro de combustibles maritimos renovables - Jun/25

Hubs verdes: O potencial

i o Vi e

""""""" - 4 Aprovechando la gran disponibilidad de
recursos de energia renovable en Brasil y su

dos portos brasileiros

nemecmenode A ubicacion geografica estratégica, este estudio

combustiveis maritimos £
renovaveis

evalua el potencial del pais para convertirse en
un lider global en el suministro de combustibles
maritimos renovables
transporte mariti '
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iCCt THE INTERNATIONAL COUNCIL

ON CLEAN TRANSPORTATION

Hubs verdes: el potencial de los puertos brasilenos en el
suministro de combustibles maritimos renovables

¢ Analizamos la capacidad de los puertos brasilenos para
respaldar la produccidn, el abastecimiento (*bunkering*) y el
uso de hidrégeno renovable y sus derivados —como el
amoniaco renovable y el metanol renovable—, sentando las

bases para la creacion de corredores maritimos verd
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ON CLEAN TRANSPORTATION
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Puertos candidatos a polos estratégicos de
suministro de combustibles renovables

4 ldentificacion de seis puertos candidatos:
»Tres puertos publicos (Santos, Rio Grande e Itaqui) y
» Tres puertos privados (Porto do Acu, Pecém y Navegantes)
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i CC e nrsmanona counc Puerto.s.candldatos a polf)s estratégicos de
suministro de combustibles renovables

ON CLEAN TRANSPORTATION

4 Podrian servir como centros potenciales de abastecimiento
de combustibles maritimos renovables.

#Los puertos publicos, en general, obtuvieron puntuaciones

mas altas en infraestructura, ubicacion estratégica vy
conectividad.

4 Alta capacidad portuaria: Santos, el mayor puerto de America
Latina, mostro un alto desempeno en_c 5oe"le s SHIO
de preparacion; ’*
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i CC e rremmamona counc Puerto.s-candldatos a polf)s estratégicos de
suministro de combustibles renovables

ON CLEAN TRANSPORTATION

4Porto do Acu e Itaqui presentaron un desempeno sélido en todas

las categorias, excepto en el acceso a energia eolica marina
(*offshore™).

¢Los seis puertos candidatos recibieron puntuaciones de
preparacion de entre 3,5y 4,4 (en una escalade 1 a5).
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Puertos candidatos a polos estratégicos de
suministro de combustibles renovables

o}
I CCt THE INTERNATIONAL COUNCIL
ON CLEAN TRANSPORTATION

4 De una muestra de 10 rutas comerciales que conectan estos
puertos con mercados clave, tanto nacionales como
internacionales, cinco podrian cubrirse utilizando hidrogeno
liquido renovable (RE-LH,) en celdas de combustible, sin
necesidad de repostar.

4 Todas las rutas son viables utilizando amoniaco renovable
(RE-NH;) y metanol renovable
combustion interna, lo que elimi#
durante el trayecto.
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Puertos candidatos a polos estratégicos de

suministro de combustibles renovables

4 Para hacer viable el transporte maritimo de cero emisiones en
estas rutas, se requeririan entre 1.785 y 1.911 toneladas de
hidrogeno renovable, lo que equivale a una demanda de
electricidad renovable de entre 82 y 92 GWh. (kilovatios-hora)

4 Para ponerlo en contexto, esto representa solo el 0,1 % de la
produccion anual de Itaipu —la mayor central hidroeléctrica de
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ON CLEAN TRANSPORTATION

4 Para hacer viable el transporte maritimo de cero emisiones en
estas rutas, se requeririan entre 1.785 y 1.911 toneladas de
hidrogeno renovable, lo que equivale a una demanda de
electricidad renovable de entre 82 y 92 GWh. (kilovatios-hora)

4 Para ponerlo en contexto, esto representa solo el 0,1 % de la
produccion anual de Itaipu —la mayor central hidroeléctrica de




El puerto de Santos recibe el primer abastecimiento de
un buque con etanol en Brasil - 13-07-2026

4 CMA CGM, Copersucar, Bunker One y sus
socios llevaron a cabo, en el Puerto de Santos
(SP), el primer abastecimiento con etanol de un
buque portacontenedores transoceanico en
Brasil. La operacion se realizé6 en el CMA CGM
Iron, una embarcacion con capacidad para
13.000 TEU equipada con un motor
tricombustible certificado, y representa un hito
para la descarbonizacion del transporte maritimo,
al demostrar la viabilidad del uso del eta
combustible renovable enla nav
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CONCLUSIONES FENOF

Ges Portuarias

4 Proceso de descarbonizacion del sector portuario brasileno
esta alineado con las directrices internacionales;

4 El sistema portuario brasileno cuenta con programas para la
transicion energética;

4 Brasil cuenta con una matriz energetica equilibrada y de
generacion de electricidad a partir de fuentes renovables;

¢ Brasil tiene el potencial de s¢g
hidréogeno verde;




4 El sistema portuario brasileno cuenta con instalaciones y
areas disponibles para la produccion de hidrogeno verde;

4 Estudios del ICCTC presentan seis puertos brasilenos como
altamente competitivos para el abastecimiento de buques;

31



CONCLUSIONES

¢ La transicion energética es una gran oportunidad
para la generacion de recursos y el desarrollo del
sistema portuario brasileno.
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