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Introduccion

* Conectividad regional sostenible e intermodalidad

* Las tres dimensiones espaciales de la conectividad
regional con el territorio interior

* Conectividad en puertos mexicanos: avances y
oportunidades

 Reflexiones finales
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Conectividad regional sostenible e intermodalidad

* La conectividad con el interior se han transformado en un
elemento clave para la expansion y consolidacion de los puertos

* ... “la batalla competitiva entre puertos se librara cada vez mas en
tierra” (Noteboom, 2008)

 Un aspecto fundamental para alcanzar una conectividad sostenible
del puerto con su hinterland es....

— Desarrollo de redes intermodales

* La consolidaciéon de un intermodalismo competitivo y eficaz
contribuye a la sostenibilidad en sus tres dimensiones

— Econdmica
— Social
— Ambiental
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Dimensiones espaciales de la conectividad
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Conectividad en puertos mexicanos: avances y
oportunidades

e Desafios de la Conectividad Intra-Puerto

* Reduccion del tiempo de estadia de contenedores en
puerto

* Mayor Coordinacion de actores y autoridades

* Automatizacion del circuito de informacion y
documentacion (digitalizacion de 2da y 3ra maniobra)

e Desconcentracion de actividades de desalojo durante el
dia

* Descongestion en Ruta Fiscal y Aduanas
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CIRCUITO DE INFORMACION Y DOCUMENTACION ENTRE ACTORES E
INSTITUCIONES DE LA PLATAFORMA PORTUARIA




Automatizacion del Circuito de Informacién y Documentacion
Entre Actores e Instituciones de la Plataforma Portuaria
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Puerto de Veracruz
Despacho de camiones desde el Patio Regulador (CALT) a laterminal de

Contenedores para pasar a la Aduana
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VIALIDAD 8
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Conectividad en puertos mexicanos: avances y
oportunidades

e Desafios de la Conectividad Puerto-Ciudad

* Reducir el choque entre Puerto y Ciudad

* El puertoy el Ante-Puerto en la ciudad (cada vez mas
importante)

* Desafios de las Zonas de Actividades Logisticas
(Crecimiento espontaneo vs. Planificacion)

e ¢Quien planifica el desarrollo de |la conectividad
Puerto-Ciudad?
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Manzanillo. Puerto-Ciudad

ZONAINDUSTRIAL Y SU DISTRIBUCION
ZONA DE ACTIVIDADES LOGISTICAS

86-107
(22 patios)x-

Empresas ldentificadas Identificadas a través

en Inventario de Google Map
74 Patios

Bl 2 Estacionamentos
- 21 Emp. Ye aotolranspore 34 Patios acondicionados
| 5 Minerales (vacios)

T 5 Areas verdes

= e NTOTAL DE

Vialidades

TR o 157 LOTES

Pavimantadas

- 11 Patios utilzados por
contenederes
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Conectividad en puertos mexicanos: avances y
oportunidades

i

éQuién desarrolla y quién la gestiona la planeacién de la
conectividad Puerto Cuidad y Puerto-Region?

No siempre hay claridad al respecto

Necesidad de un consejo o estructura formal para planeacion
de conectividad con vision de largo plazo

* Con responsabilidades especificas
* De los distintos actores y
* Ordenes de gobierno involucrados

No esta de mas explorar experiencias internacionales

— Todas parten de reconocer el papel que tiene el puerto en la economia:
* local, regional y nacional
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Desarrollo portuario y conectividad

* Port Vission 2035 - Rotterdam

— Planeacion de largo plazo — Desarrollo sostenible portuario-
urbano-regional

— Vision = Hub Global y Cluster Industrial de Europa

— Cluster empresarial maritimo (sedes corporativas)

— Conocimiento, Innovacion y sostenebilidad

— Usos del suelo y Reserva territorial (shipping district y zal)
— Conectividad y cambio modal

— Politica ambiental

— Aprobado por Ayuntamiento de Rotterdam
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Desarrollo portuario y conectividad

* En general, en Latinoameérica el tema de |la conectividad se
aborda con un enfoque reactivo

e En México:

— Las APIs han tomado la batuta en las soluciones de la conectividad de
ultima milla — puerto-ciudad

— Sin embargo, no siempre hay acompanamiento de actores y niveles de
gobierno local y/o regional

— La ausencia de un mecanismo formal para el desarrollo, gestidn e
implementacion del plan
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Manzanillo. Puerto-Ciudad &

@Y ZAL-PATIO REGULADOR.
(:)2-PATIO REGULADOR-PUERTO.
¥FO0-AUTOPISTA COLIMA :
4 _ UJ@Z ﬁtJTO?RANSPORTE AUTOPISTA
ﬁ"FFCC PENA COLORADA-PUERTO. -
'~ FFCC CONTENEDORES-PUERTO.




Conexion de las zonas de apoyo logistico en Puerto de

PROPUESTA DE CONEXION :
Calle Ancho{m) | Long. Aprox. (m)
% a@Del Trabajo - Nutria 8 160
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Conectividad en puertos mexicanos: avances y
oportunidades

H

Desafios de la Conectividad con las regiones interiores -

hinterland

Avanzar hacia una conectividad regional sostenible pasa
por la incorporacion creciente del ferrocarril a las
cadenas logisticas

Ventajas economicas, sociales y ambientales del
ferrocarril

La importancia del desarrollo y consolidacion de
corredores intermodales
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Participacion del ferrocarril en el movimiento de contenedores de
los principales puertos mexicanos, 2016
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Fuente: Elaboracién propia IMT, 2017, con datos de 2016, Coordinacién General de Puertos y Marina Mercante. 2017

N
\ INSTITUTO ('’
MEXICANO DEL 5 (‘ T '
. TRANSPORTE




Tren de Doble Estiba de Contenedores saliendo del
Puerto de Lazaro Cardenas, México




$/contenedor

Cambios tecnoldgicos, operativos y de infraestructura en
intermodal desplazan hacia abajo la frontera de equilibrio

Tarifas del Transporte de contenedores
por Autotransporte y Ferrocarril ($/contenedor)
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Tarifa por Kildmetro de Contenedores en Autotransporte y Ferrocarril (Pesos
Mex/Contenedor/Km), 2010.
En Origenes-Destinos principales
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Principales Corredores Intermodales de México, 2016
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Reflexiones finales

* La planeacion de la conectividad portuaria es elemento clave
para el crecimiento futuro de los puertos

* La necesidad de un consejo o ente formal para planeacion de
conectividad con vision de largo plazo

* Por la superacion de los problemas de la ultima milla
* Ampliaciéon de la vinculacion con las regiones interiores

* Desarrollo de corredores intermodales competitivos

* Indicadores de desempeno para analisis de evoluciony
tendencias
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INTEGRACION DEL
TRANSPORTE

@ (442) 2169777 ext. 2008

@ integracion@imt.mx

@ WWW.imt.mx
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