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HIDROVÍA PARAGUAY- PARANÁ:
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Cuenca del Plata

•3.500.000 km2
•Cinco Países: Argentina, Bolivia, Brasil, 
Paraguay, Uruguay

Hidrovía Paraguay Paraná

•Puerto Cáceres-Nueva Palmira
•3.442 km. 

ASPECTOS GEOGRÁFICOS
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Situación actual del Rio Paraguay
• Falta de infraestructura y servicios logísticos limitan la

competitividad y afectan transversalmente la Economía del pais
• Los fenómenos climáticos agudizan los problemas de

navegabilidad en la hidrovía
• Menor volumen de carga embarcada por calados insuficientes
• Mayores tiempos de navegación fruto de:

– La necesidad de fraccionar el “tren de barcazas” para transponer –
en horas diurnas – numerosos pasos críticos y puentes carreteros.

– Las demoras asociadas a los tiempos necesarios para la realización
de sondajes y balizamientos
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– Estudios realizados por la Empresa Carana, por encargo de USAID, 
que datan del 2006, estimaron en US$ 10 por tonelada (aprox.) es el 
sobrecosto promedio estimado sobre la carga que transita en el 
tramo norte de la Hidrovía Paraguay Parana, por falta de Dragado y 
Mantenimientos adecuados.

– Esta cifra actualizada a 2019, puede estimarse en hasta 15 dólares 
americanos, dependiendo del tipo de mercancía y el trayecto de 
transporte
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Características de la Flota Paraguaya en  la Hidrovía

Tipo de embarcación Número
Capacidad 

estática
(en toneladas)

Capacidad 
estática

(en TEUs)
Barcazas Graneleras 2.700 3.694.034 -
Barcazas Tanque 247 473.900 -
Barcazas Contenedores 33 128.399 4.085
Remolcadores y 
Empujadores

380 - -

Embarcaciones de
carga autopropulsadas

85 211.404 6.726

Total 3.445 4.507.737 10.812
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Exportacion – Importacion – año 2016
Py – Br – Bv (millones/ton)

Paraguay Brasil Bolivia Total

Exportaciones 7.683.637 7.167.093 975.450 15.826.180

Importaciones 2.102.149 19.786 579.710 2.701.644

Total 9.785.786 7.186.879 1.555.159 18.527.824
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Volumen proyectado de Paraguay vía fluvial, años 
2014 – 2030

Año
Toneladas 

Totales

Exportadas

Toneladas Totales

Importadas
Toneladas Totales

2014 7.683.637 2.102.149 9.785.787

2020 10.299.218 2.731.113 13.030.331

2030 16.632.844 4.201.562 20.834.406
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Volumen total de exportaciones proyectado 
para Brasil y Bolivia,  2030

Tipo de productos Brasil Bolivia

Mineral 20.000.000 10.000.000

Granos 6.000.000 700.000

Total 26.000.000 10.700.000
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AL ACUMULAR LOS TRÁFICOS PROYECTADOS POR LA 
HIDROVÍA PARA EL AÑO 2030 PARA PARAGUAY, 
BRASIL Y BOLIVIA, LOS DIVERSOS PRODUCTOS 
ALCANZAN 56,5  MILLONES DE TONELADAS. 



Paraguay es el EJE 
LOGISTICO de Sudamérica

Terminales Portuarias

Tipo de Puerto Río Paraguay Rio Paraná Total

Público (ANNP) 6 2 8

Puerto 
privados

34 11 45

Total 40 13 53
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La Hidrovía beneficia el comercio desde y hacia 
países de la región

• En la jurisdicción exclusiva de 
la República de Paraguay
existe un importante tráfico de 
mercaderías con origen o 
destino en Brasil, Bolivia o 
Argentina (e, incluso, países 
fuera de la región)

• Principales productos 
transportados: 
– granos y sus derivados (en 

especial la soja y sus 
subproductos) 

– seguidos en importancia por 
el mineral de hierro originado 
en Bolivia y Brasil



Tramos de Navegación según calado
• La vía navegable es operada por

convoyes de barcazas que
operan entre puertos del SW
brasileño (Corumbá y Ladario),
del Oeste boliviano (Aguirre) y
del propio Paraguay (Vallemí y
otros) con puertos de Argentina,
Uruguay y el propio Paraguay
(Villeta)

• Están conformados por un
conjunto de barcazas acopladas
entre sí (“tren de barcazas”) y
un remolcador
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Dichas dimensiones están definidas por
las barcazas que lo integran:

Barcazas “jumbo” ð (ensanchadas)
16,67 m x 60 m / 2.600 t

Barcazas “Missisipi”
10,66 m x 60 m / 1.500 t

Unidad de empuje ð 50 m de eslora

Dimensiones máximas de convoyes

Más barcazas por Remolcador, 
Menor Costo de Transporte 18



Tramo de Jurisdicción Exclusiva (Apa – Pilcomayo)
27 pasos (mínima): Itá Pytá Punta, Remanso Castillo,
Travesía Confuso, Tres Bocas Superior e Inferior,
Arecutacuá, Travesía Elvira, Palmita, Victoria, Almirón, San
José, Curuzú Juanita, Pedernal Superior, Medio e Inferior,
Santa Rita, Isla del Medio – Concepción – Guggiari, Riacho
Negro Superior, Saladillo, Itacutubí – Yaguareté, Romero
Cué, Leonor Superior, Nancy, Arrecifes Superior y Medio,
Guardia Cué, Pinasco, Travesía Max, Aguirre – Palacio Cué,
Lamboné (Piedra Partidas) y Casilda Superior e Inferior
29 pasos adicionales: Barbero, Marina, Merzán, Mortero Cué,
Uruguaytá, Diamela (Ybynayú), Cortada Rosario, Pando,
Burro Yguá, Juejuí, Monte Lindo, Asunción Superior,
Milagro, Calaverita, Toldo Cué, Alegre, San Juan, Cooper,
Lengua Inferior, San Pablo, San Salvador, Toba, Cambá,
Stanley, Cerro Lorito, Saldivar, San José, Casado Superior y
Puerto Casado

Tramo de Jurisdicción Compartida (Pilcomayo –
Formosa):

11 pasos: Casaccia, Medín, San Antonio, Cortada San
Antonio, Villeta, Buey Muerto, Itá Pyrú, Guyratí, Santa Rosa,
Lobato y Sepultura

El tramo paraguayo es el que presenta los mayores 
problemas de navegabilidad de toda la Hidrovía

Pasos críticos para la navegación 
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